Letadlo - (podle Zdkona o civilnim letectvi) se letadlem rozumi za¥izeni schopné vyvozovat sily nesoucf jej v
atmosfére z reakcl vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu. Pro ucely tohoto zdkona se
nepovazuje za letadlo model letadla, jehoz maximaln{ vzletovd hmotnost nepfesahuje 20 kg.

Leteckd dopravni cesta

Letisté — stavba na zemi nebo na vodé urcena pro vzlety, pfistani (vzletovad a pfistdvaci drdha) a pozemni
pohyby letadel po pojezdovych drahach. Obvykle k ni patfi i dal3i technické a logistické zdzem{ - hangary,
fidici véz, letistni termindly, sklady leteckého paliva a stavby pro logistické zabezpeceni leteckého provozu.

Délf se na vnitrostatni a mezinarodni, resp. na vefejnd, neverejnd a vojenskd.

Mezinarodni vefejna
Letisté Brno-Tufany (LKTB)
Letisté Karlovy Vary (LKKV)
LetiSté LeoSe Jandcka Ostrava (LKMT)
Letisté Pardubice (LKPD)
Letisté Praha-Ruzyné (LKPR)
Letisté Kunovice (LKKU)

Ostatni (je jich povicero)
Letisté BeneSov (LKBE)
Letisté Kladno (LKKL)
Letisté Praha-Kbely (LKKB).

Vseobecné letectvi - letecké prace, tj. letecké cinnosti, pfi nichz letecky provozovatel vyuzivd letadlo k
pracovni ¢innosti za tplatu (také vyhlidkové lety, vyuka v leteckych Skolach),
letecké cinnosti pro potteby statu, tj. lety pro potfebu stdtnich cinitelt, pro vykon
statni spravy,
letecké cinnosti pro vlastni potifebu, jako je podnikatelskd ¢innost nebo jinad
¢innost podle zvlastnich predpis(,
rekreacni a sportovni létani, tj. étani které nenf za tcelem zisku,
letecka verejna vystoupeni a soutéze.

Letecké sluzby -

Obchodni leteckd doprava - preprava cestujicich, zboZi a posty za dplatu dle vSeobecnych podminek a
smérnic IATA. Déli se na pravidelnou a nepravidelnou, vnitrostidtni a mezistatni, a malou a velkou obchodnf
leteckou dopravu.

Velka obchodni letecka doprava - max. vzletovd hmotnost nad 10 t nebo vice nez 20 sedadel.
Mala obchodni letecka doprava - aerotaxi do 10 t vzletové hmotnosti a 20 osob.

Patizska amluva (1919) - zdklady pravni Gpravy vyuzivani vzdusného prostoru, soucasné zalozenf IATA.
Varsavska umluva (1929) - upravuje podminky obchodnfi letecké dopravy.

Haagsky protokol (1955) - pozménéni Varsavské dmluvy.

IATA - Mezindrodni sdruzeni leteckych dopravcd.

ICAO - Mezindrodnf{ organizace pro civilni letectvi - sdruzuje staty, pldnuje a rozviji leteckou dopravu.

ECAC - Evropské sdruZeni civilniho letectvi, zaobird se hospodafskymi a konkurenénimi aspekty letectvi.
EUROCONTROL - evropskd mezindrodni organizace, jejimz cilem je rozvoj systémU a postupl pro plynulé

fizenf letového provozu pro umoznéni dalsiho rozvoje letecké dopravy pti udrzeni vysoké tirovné bezpecnosti

s ,

a snizovani naklad(, koordinuje ¢innosti jednotlivych ndrodnich organizaci fizenf letového provozu, pomaha
s planovanim mezinarodnich letd, vyviji nové postupy a technologie a organizuje vycvik fidicich.

Konstrukce letadla -



Vrtule a propulsor - dvé zaFizeni uréend k pohonu letadla, p¥icemz propulsor vychazi z vrtule.
Vykon a vlastnosti letadel -

Princip aerodynamického Fizeni - nékolik stupriti volnosti (3 sméry + 3 rotace a dal¥i). Rizeni vykonem
motord a aerodynamickym odporem stroje. Vychylka vyskového kormidla (vertikdlni natdceni kolem tézisté),
vychylka p¥ipusti motor (zména rychlosti), vychylka smérového kormidla (natdceni v horizontalnf roviné) a
vychylky kfidélek (nataceni kolem podélné osy).

Sily a momenty pusobici na letadlo - tihova sila, tah motoru, aerodynamickd vztlakova sila (kolma na
rychlost, mi¥i vzhliru), aerodynamické celni a bo¢ni odpory, fidici moment (vychylky Fidicich ploch), tlumicf
moment (reakce na fidici moment) a momenty rusivé.

Navigace -

Prostorova poloha letadla - bod v prostoru, v némz se v danou chvili letadlo nachdzi.

Relativni vyska - vyska udana barometrickym vyskomérem nastavenym na povrch letisté (QFE).
Absolutni vyska - vySka udand barometrickym vySkomérem nastavenym na hladinu mote a korigovanym
(QNH).

Skuteénd vyska - vyska nad prelétanym terénem (méreno obvykle radiem).

Letova hladina - vyska udana barometrickym vyskomérem nastavenym na standardni tlak 101,325 kPa.
Ortodroma - primét nejkratsi drahy mezi dvéma body na kouli.

Loxodroma - kfivka, kterd protina viechny poledniky pod stejnym thlem (md konstantn{ smér).
Izogona - kfivka spojujici na zemském povrchu mista se stejnou magnetickou deklinaci.

Agonicka linie - 1zogona, na niz je deklinace nulova.

Deklinace - thlovy rozdil mezi sméry zemépisného a magnetického severniho pélu Zemé.

Deviace - druhotnd tchylka sméru kompasu (zptsobena napt. pfistroji v letadle).

IAS - indukovand vzdu3na rychlost - rychlost letadla vii¢i mase vzduchu, jak je indikovdna pilotovi na
rychloméru ovlddaném pitot-statickym systémem.

TAS - skutecnd vzdusna rychlost - skute¢na rychlost letadla vii¢i mase vzduchu (neni zkreslena niz$im tlakem
a tlakovymi zménami).

GS - tratova (pozemska) rychlost - rychlost vii¢i zemskému povrchu, soucet rychlosti vétru a TAS.

Pitot-statickd trubice - méFici pfistroj, ktery umoziiuje méfit rychlost proudéni média jejim prevedenim na
tlak. Vynalezl ji pocatkem 18. stoleti Henri Pitot. Nejvétsi vyznam md pouZivanf jeji vylepSené varianty jako
rychloméru u letadel, ale i mé¥enf rychlosti pratoku v praimyslovych aplikacich.

Variometr -piistroj, ktery se pouzivd pro indikaci rychlosti, jakou letoun méni vysku. Funkce pfistroje je
zaloZena na métenf rychlosti zmény statického tlaku okolniho vzduchu. Je zndmo, Ze se vzriistajici vyskou se
tlak vzduchu sniZuje a variometr tedy vyhodnocuje rychlost zmény a jeji trend. Kdyz se tlak okolniho vzduchu
zvySuje, ptistroj to vyhodnocuje jako klesdni letounu, kdyz se tlak vzduchu snizuje, variometr indikuje
stoupani.

Tlakovy vySkomér - barometr, ktery naméreny tlak prepocditdva a zobrazuje v jednotkach vysky. Zavislost
atmosférického tlaku na pocasi se odstrafiuje tim, Ze se na barometru nastavi referencnf tlak. V letectvi se
pouzivaji riizné referenéni hodnoty, podle toho poté vyskomér zobrazuje réizné ddaje. Zdkladnim nastavenim
je tzv. QNH - hodnota atmosférického tlaku na p¥islusném misté prepoéteného na hladinu more. Vyskomér
se spravné nastavenym QNH ukazuje nadmotskou vysku letadla (na letisti tedy ukazuje nadmotskou vysku
letisté). Nékdy se namisto QNH nastavuje tzv. QFE - hodnota atmosférického tlaku na letisti, bez pfepoctu
na hladinu mote. Vyskomér pak ukazuje vysku nad drovni tohoto letisté (na letiti tedy ukazuje nulu). Pokud



letadlo prelétd na vétsi vzddlenost, prolétd oblastmi s riznym atmosférickym tlakem. Aby nebylo tfeba za
letu vySkomér neustdle preladovat, pouziva se pti letech nad jistou vyskou (tzv. pfevodni vyska) standardnf
nastaveni 101,325 kPa bez ohledu na skute¢ny mistni atmosféricky tlak. Udaj prezentovany vyskomérem pak
neuddva skute¢nou vysku, ale tzv. letovou hladinu (FL).

Radiomajik NDB - nesmérovy radiomajdk pouZivany v navigaci. VyuZzivd viesmérovou anténu (nevytvafi
zadné radidly). Vysila na stfednich vinovych délkdch. Ptistroj vyuzivajici majaky NDB se nazyva ARK
(automaticky radiokompas, anglicky ADF - automatic direction finder ¢i RMI - Radio Magnetic Indicator).
VyuZivda kombinaci vSesmérové a smérové antény. Slozenim jejich vyzafovacich charakteristik vznikne tzv.
"srdcovka". Celou anténu nataéime smérem nejslabsiho pfijmu coZz ndm umozriuje ziskat dva navigaéni
udaje: Kurzovy thel radiostanice KUR - thel mezi podélnou osou letadla a spojnici letadlo - majak a azimut
radiostanice AR - pokud pFi¢teme ke KURu kurz letadla, ziskdme azimut majaku

Radiomajdk VOR - VKV v8esmérovy radiomajék. Jeden ze zdkladnich pfistroji pouZivany v pfistrojové
navigaci, pro urceni sméru letu. Vysila dva signdly - prvnf je konstantné vysilan viemi sméry a druhy , rotuje®
zndmou rychlosti kolem vysilace. Pfijimac v letadle poté z fazového posuvu téchto signdld urcéi azimut letadla
od vysilace. Vysledek se vyjadfuje v thlovych stupnich a nazyva se radial. Radidl je orientovana pfimka ktera
prochazi majakem. Ptiklad: pokud je letadlo na radidlu nula a p¥istroj indikuje "TO" je severné radiomajdku,
pokud je indikovano "FROM", je jizné od néj. Radiomajak navic vysild sekvenci tff znakd v morseové
abecedé, kterd slouzi pilotovi k identifikaci majaku. Soucdsti majakda VOR byva ¢asto i systém DME.

DME - zafizeni pro urceni §ikmé vzddlenosti mezi letadlem a pozemnim zatzenim. Vyuzivdno je jak pro
navigaci po trati tak i pro uréeni vzdalenosti letadla od letisté pfi ptiblizeni na ptistani. Podle toho je
pozemn{ zatizeni DME umisfovdno na stejnou pozici a je automaticky ladéno se zafizenimi VOR, ILS nebo
TACAN nebo samostatné. Vypodlitd vzddlenos na zdkladé méreni casové prodlevy mezi odeslanim
kédovaného radiového signalu z letadla, jeho zpracovanim a preposlanim pozemni stanici a zpétnym
dorucenim letadlovym zafizenim.

Pfiblizovaci systém ILS - elektronicky letovy navadéci systém, podle kterého mohou adekvatné vybavené
letouny pristdvat i za povétrnostnich podminek, kdy jsou zdkladny mrak{ ve vysce 60 m a vySe a doprednd
viditelnost poklesla az na 400 m. Tento systém sestdvd z jednoho elektronického paprsku pro stranovou
korekci (angl. ,localizer”) a jiného paprsku pro vertikdIni korekci (angl. ,glideslope“). Pilot md na palubnf
desce kruhovy pfistroj se svislou a vodorovnou ruci¢kou, které jsou na sebe kolmé a tvoii symetricky kiz
pravé v piipadé, kdy je letoun presné ve sttedu kuZele vymezujictho bezpeény pfistavaci koridor. ILS je
definovan jako , presny“ pfistdvaci systém, jelikoZ obsahuje podle definice i vertikdIni sloZzku navadéni.

Pfiblizovaci systém MLS -
Druzicové navigaéni systémy - GPS, Glonass, Galileo a dal3i systémy.

Radar - primarni (odraz) a sekundarni radar (odpovidac na letadle). Zareni ve spektru mikrovin, pulzy nebo
souvisla vina. Trojice pulzt (1. a 3. smérovy) u sekundarniho radaru v letectvi.

Rozdéleni radard - Oblastni ptehledovy radar (300 - 400 km, ptehled o oblasti).
Okrskovy piehledovy radar (50 km, ptiblizeni k letistim).
Piesny pfiblizovaci radar (20 km pro ptistavani na letistich).

Letové provozni sluzby ATS - jednotlivé sluzby fizeni provozu dl dosahu (ACC, APP, TWR).

Usporddani toku letového provozu ATFM - evropsky orgdn CFMU se systémem IFPS, stfedisko pro
centralizaci tokd letového provozu, integrované zpracovani letovych pland.

Rizeni letového provozu ATC - sluba, kterd letadliim poskytuje rady a informace pro zajidténi bezpeéné
letecké prepravy. Centrem této Cinnosti je Fidici véz. V Cesku tuto sluzbu zajidtuje statni podnik Rizenf
letového provozu Ceské republiky. Hlavnim posldnim Fizeni letového provozu je poskytovat provozni sluzby,
které zabrani srazkdm mezi letadly, pfi udrzeni plynulého, rychlého a spotadaného pribéhu letového
provozu. Nejvétsi diraz je kladen na bezpecénost letového provozu.



Oblastni sluzba Fizeni ACC - ATS s nejvétsim dosahem - plo3né pokryti.

Pfiblizovaci sluzba Fizeni APP - ATS v oblasti letiSté.

Letistni sluzba TWR - ATS v bezprostfedni blizkosti letisté.

FIS - samostatnd soucdst ACC. Poskytuje prospésné informace (meteorologie, stav letist, navigaci apod.).

Pohotovostni sluzba AS - pro fizend letadla, letadla s letovym planem a letadla s podezienim na protipravni
cin.

Letovy plan - pisemny dokument, ktery musi velitel letadla pfedloZit na ohlasovné pracovisté letovych
provoznich sluzeb pred odletem, nebo za letu musi byt vyslan p¥islusnému stanovisti letovych provoznich
sluZzeb nebo fidici radiové stanici letadlo - zemé, a to nejméné 60 minut pred vzletem letadla. Budova, kde se
tato sluzba na letisti naléza je viditelné oznacdena vertikdIni Zlutou tabuli s ¢ernym pismenem C (=Control).
Za urditych podminek miize byt podan za letu (AFIL). Letové plany se nepoddvaji, kdyz se jedna o pravidelné
letecké linky leteckych sple¢nosti podle stalych letovych plant RPL (odvozenou informaci pro cestujici je v
tomto pripadé letovy Fad dané letecké spolecnosti) nebo kdyz letadlo v kategorii vieobecného letectvi leti ve
vy8ce mensi nez 300 metrd nad zemf (AGL) ve vzdusném prostoru ti{dy G za podminek letu VFR (za vidu).

Obsah podaného letového planu (FPL) - (podle standardniho oznaceni poli dle ICAO k vyplnénf)
identifikace letadla, pravidla a druh letu, pocet a typ letadel, kategorie turbulence v dplavu, vybaveni, letisté
odletu a cas, trat, letidté urceni DEST, celkovd vypocitand doba letu, ndhradni letisté ALTN, jiné informace
(napt. RIF/ znovupovolenf za letu pfi zménén trati za letu, nebo OPR/ ndzev provozovatele, neni-li ziejmy z
identifikace letadla, nebo STS/ pozadavek zvlastniho zachdzenf ze strany ATS, pokud napt. jeden motor
nepracuje, nebo jde o sanitni letadlo, atd.), doplfiujici informace - vytrvalost letu, pocet osob na palubg,
nouzové a zachranné vybavenf (rddia, vesty, ¢luny, barva letadla), jméno pilota, FPL poddn kym

Ttidy vzdusného prostoru - Letové informacni oblasti FIR -
Rizené oblasti TMA - &ast vzdudného prostoru v okoli letité, ktery slouzi k
ochrané ptiblizujicich se a odlétajicich letadel. Spodni hranice koncové
fidici oblasti je obvykle ve vySce cca 300 m nad terénem a hornf cca 3800 m
nad morem (letova hladina FL 125); v p¥ipadé Letisté Praha-Ruzyné je to
cca 4400 m (FL 145). Horizontdlni hranice oblasti mdze byt az 50 km od
letisté. Kolem jednoho letisté muaZe byt stanoveno nékolik na sebe
navazujicich TMA. Provoz v koncové fidici oblasti #di radarovy fidici
(ptiblizovaci sluzba APP), ktery letadl&im zajistuje rozestupy pro zabranénf{
srdazkam. Letadla v TMA jsou pfedmétem letového povoleni a musi udrzovat
spojeni s organy RLP.
Rizené okrsky letist CTR - ¢ast vzduiného prostoru v tésném okoli letisté.
Slouzi k ochrané letadel leticich po okruhu. Vertikdlné saha od zemského
povrchu do vysky 915 m. Na ni navazuje koncovd Fizend oblast (TMA).
Horizontalni rozsah je 9 az 20 km (nejvice ve sméru vzletové a ptistavaci
drahy). Provoz v CTR je fizen fidici vézi (stanovisté TWR).
Omezené a zakdzané vzdusné prostory RA, PA, TSA.

Vyhlasené délky vzletovych a pfistavacich drah (VPD) - Pouzitelna délka rozjezdu TORA -
PouZitelna délka vzletu TODA -
Pouzitelna délka pferuseného vzletu ASDA -
Pouzitelna délka pfistani LDA -

Vzletova a pfistavaci draha - Runway RWY - plocha slouzici ke vzletim a pfistanim letadel na letistich.
Draha muze byt zpevnéna (beton, asfalt apod.), pfipadné nezpevnénd (nejCastéji travnatd). Drdhy se
pojmenovavaji ¢iselnym oznacdenim, které udava smér drdhy. Toto ¢islo je rovno magnetickému sméru drahy
zaokrouhlenému na nejblizsich deset stupriti a poté vydélenému deseti. Naptiklad draha s oznacenim ,,24¢
ma smér priblizné 240°, tzn. zhruba jihozdpadné, drdha ,36“ md smér 360°, tzn. na sever. Jelikoz kazdou



drdhu je mozno vyuZit dvéma sméry, ma také dvoji oznaceni, které se ¢iselné lisi o 18 (= 180°). Draha , 24
tak v opacéném sméru nese oznaleni ,06“ (dvodni nula se pouzivd pro prevenci preslechl v
radiokomunikaci), drdha jako celek se pak mozZe oznalovat napt. ,06/24“. Pokud je na letisti vice
rovnobéznych (nebo témér rovnobéznych) drah, rozlisuji se pfidanym pismenem L (leva, left), R (prava,
right), pripadné C (prostfedni, center). Naptiklad draha 24L pak ma v opac¢ném sméru oznaceni 06R. V
pfipadé, Ze ma letisté jesté vice nez tfi takové drahy, pouzije se daldi ¢islo (a ¢islo pak pfesné neodpovidd
magnetickému sméru drdhy). Naptiklad na Losangeleském mezindrodnim letisti existuji ¢ty#i rovnobézné
dréhy, znacdené 6L, 6R, 7L, 7R (a v opaéném sméru 24R, 24L, 25R, 25L), prestoze maji naprosto shodny
smér (069,1°/249,1°).

Pojezdova driha - taxiway - TWY - vymezend plocha na letisti, slouZici k pojizdéni letadel mezi odbavovaci
plochou a vzletovou a ptistdvaci drahou. Pojezdové drahy jsou znaceny Zlutou barvou, na rozdil od
vzletovych a ptistdvacich drah, které jsou znaceny bile. Pokud jsou k vyznaceni pojezdové v noci uZita
svételnd ndvéstidla, jsou pouZita zelend (stfedova ¢dra) a modrad (okraje pojezdové). Pojezdové pro rychlé
odbodeni maji stfedovou ¢aru Zlutou. Pojezdové drahy jsou vétSinou pojmenovany pismeny nebo ¢islicemi,
pfi jejich oznadovanf se pouziva hlaskovaci abeceda. Na nékterych letistich se pak pouZziva specidlnich nazvi,
naptiklad na letidti Seremetévo v Moskvé je jedna z pojezdovych oznaena jako hlavni pojezdova
Magistralnaja (anglicky Main taxiway), nebo na letisti London Heathrow se pouziva pro dvojici paralernich
pojezdovych které vedou kolem dokola celého letistniho termindlu oznadeni Outer a Inner, tedy vnéjsi a
vnitfni.



